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1 ANLASS

Die Larmvermeidung und die Verbesserung der Larmsituation gehdren mit zu den wichtigsten
und zugleich schwierigsten Aufgaben der Stadt Vetschau/Spreewald. Von allen Larmarten
(Gewerbelarm, Sport- und Freizeitlarm, Verkehrslarm) ist der von Stralden ausgehende Larm
derjenige, der sich am nachhaltigsten auf die stadtebauliche Planung und geordnete Entwick-
lung und damit auf die Burger auswirken kann. Dieser Herausforderung stellt sich die Stadt mit
der nunmehr durchgefiihrten Larmaktionsplanung.

Gemeinden, bei denen die Voraussetzungen des § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vorliegen, haben die Pflicht bis zum 18. Juli 2018 Larmaktionsplane aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Zustandigkeit ergibt sich
aus 847d Abs. 1i. V. m. § 47e Abs. 1 BImSchG.

Hintergrund dieser neuen Aufgabe ist die Umgebungslarmrichtlinie der EG (Richtlinie
2002/49/EG vom 25. Juni 2002), die durch das Gesetz zur Umsetzung der EG Richtlinie Gber
die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 in nationales Recht
umgesetzt wurde (Einfigung in das BImSchG).

Fur Stadte und Gemeinden und fiir das Eisenbahn-Bundesamt besteht die Verpflichtung, alle
funf Jahre eine Larmaktionsplanung nach 8§ 47 d) BImSchG durchzuftihren.

Folgende Stufen der Larmkartierung und der La&rmaktionsplanung wurden bereits bzw. wird ak-
tuell vorgenommen:

Tabelle 1. Stufen der Larmaktionsplanung

Larmaktions- | Jahr Untersuchungsgegenstand / Ver- Zustandigkeit fir Larmaktionsplanung
planung kehrsbelastung Stadt EBA
1. Stufe 2007/2008 | StralRen DTV > 6 Mio. Kfz/a bzw. | Ja, LAP erstellt.
16.000 Kfz/24 h*
Eisenbahn- | > 60.000 Zige/a Nein, war fir Vet-
strecken schau/Spreewald
nicht relevant.
2. Stufe 2012/2013 | Stralen DTV > 3 Mio. Kfz/a bzw. | Ja, LAP erstellt.
8.000 Kfz/24 h**
Eisenbahn- | > 30.000 Zuge/a Nein, war fir Vet-
strecken schau/Spreewald
nicht bekannt.
3. Stufe 2017/2018 | StralRen DTV > 3 Mio. Kfz/a bzw. | Ja, Gegenstand des
8.000 Kfz/24 h** aktuellen LAP.
Eisenbahn- | > 30.000 Zuge/a Nein, ist fiir Vet-
strecken schau/Spreewald

nicht bekannt.

DTV = durchschnittliche téagliche Verkehrsstérke
* gemal § 47c Abs. 1 BImSchG
** gemald § 47b Nr. 3 BImSchG

,Gemal § 47 ¢ BImSchG sind bis zum 30.06.2017 fur die Hauptverkehrsstra3en mit einem Ver-
kehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, fir die Haupteisenbahnstre-
cken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr, fiir den Flughafen Berlin-
Schonefeld (Berlin-Brandenburg - BER) sowie fiir den Ballungsraum Potsdam Larmkarten zu
erstellen. Die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken und die Aufstellung eines diesbe-
zuglichen bundesweiten Larmaktionsplans tbernimmt das Eisenbahn-Bundesamt. Die Larmkar-
tierung der Hauptverkehrsstral3en, des Grol¥flughafens und des Ballungsraumes Potsdam ob-
liegt dem Landesamt fur Umwelt. Teilleistungen werden durch externe Sachverstandige er-
bracht. Die Larmkarten entsprechen den Anforderungen nach Anhang IV der Richtlinie
2002/?9/EG bzw. der 34. BImSchV und werden fir die LArmaktionsplanung zur Verfiigung ge-
stellt.”

! Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land Brandenburg, Stand 27.03.2017
Seite 1
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Fur Vetschau/Spreewald liegt die Larmkartierung des Landesamtes fir Umwelt, (LfU) vom
29.08.2017 vor mit einer Betroffenheit durch Verkehrslarm von den HauptverkehrsstraRen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/a die sich ausschlieBlich auf die Autobahn BAB 15 bezieht.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm IMMI fir Windows, Fa. Woélfel Messsysteme
Software, Héchberg Version 2017 durchgefiihrt.

Nach der Erstellung des Larmaktionsplans erfolgt durch die Fa. GWJ ein Reexport der Basisda-
ten an das Land Brandenburg (LfU).

Die Durchfuhrung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung ist eine kommunale Dauerauf-
gabe (8 47d Abs. 5 BImSchG).

2 ZIELE UND AUFGABEN

2.1 Ziele und Vorteile

Grundsatzliches Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verbesserung der Situation in Bezug auf

den Umgebungslarm im Sinne des BImSchG. Sie dient damit auch

— dem Schutz ruhiger Gebiete,

— dem Gesundheitsschutz und der Vorsorge,

— der Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitét der Bevélkerung,

— dem Erhalt und der Steigerung von Immobilienwerten,

— der Aufenthaltsqualitat im Freien und damit der freizeitbezogenen und touristischen Attrakti-
vitdt und der Naherholung.

Larmaktionspléne fordern andere gemeindliche Ziele, wie

— Verbesserung der Luftqualitat, der Verkehrssicherheit und der verkehrlichen Erschlie3ung
(z. B. Anbindung OPNV, FuRR-/ Radwegenetz),

— Forderung von kleinklimatischen Verbesserungen sowie auch Beitrag zum Klimaschutz,

— Erhohung der Attraktivitdt der Gemeinde fir die Bewohner und ihre Géaste,

— Optimierung der Standortvoraussetzungen fir die Ansiedlung sowohl von ruhebedurftigen
Unternehmen (Tourismus, Medizin, Bildung) als auch von ,normalem® Gewerbe (weicher
Standortfaktor),

— Imagegewinn der Stadt als Wohn-, Tourismus- und staatlich anerkannter Erholungsort.

Larmaktionsplane bieten Vorteile, unter anderem durch

— eine nachvollziehbare Erfassung und Bewertung der Larmsituation,

— eine plausible Darstellung, was moglich und was z. B. aus Grinden der VerhaltnismaRigkeit
nicht realisierbar ist,

— eine hohe Transparenz durch Information und Mitwirkung der Blirger und Behérden,

— eine Ableitung von kurzfristigen MalRnahmen und langfristigen Strategien zur LA&rmminde-
rung im Zusammenwirken mit anderen Planungen (,La&rmmanagement®),

— Synergien fur andere Planungen bei der Grundlagenermittlung (z.B. bei Bereitstellung von
Grundlagendaten, Priifungen und Abwagungen fir die Bauleitplanung) und bei der Zieler-
reichung (z. B. bei Verkehrsplanungen),

— Koordinierung und Abstimmung von interkommunalen Zielen und Zusammenarbeiten.

Seite 2
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2.2 Aufgabe und Verbindlichkeit

Die wesentliche Aufgabe der Larmaktionsplanung ist die Analyse und Bewertung der Larmsitua-
tion. Im Ergebnis sind MaRnahmen, Konzepte und Strategien zu formulieren, um unter Beteili-
gung der betroffenen Offentlichkeit, der Behdrden und der Baulasttrager zur Larmreduzierung
beizutragen und Larmbelastungen entgegen zu wirken.

Die Aktionsplanung ist ein strategisches Planwerk, in dem der weitere Planungs- und Umset-
zungsprozess aufgezeigt, die Zustandigkeiten fur die MalRnahmenumsetzung dargestellt und
die rechtliche, finanzielle und technische Realisierbarkeit abgeleitet wird.

Der Larmaktionsplan trifft keine rechtsverbindlichen Festlegungen. Anspriiche auf Durchfiihrung
von Maflinahmen kdnnen nicht abgeleitet werden.

3 EINORDNUNG IN DIE KOMMUNALE PLANUNG

Die Larmaktionsplanung stellt zwar ein eigenstandiges und spater fortzuschreibendes Planwerk
dar, sie ist aber nicht losgeldst von vorhandenen stadtebaulichen und verkehrlichen Planungen
und von Entwicklungsvorstellungen der Stadt zu sehen. Die bestehenden Planungen und Ent-
wicklungsvorstellungen (z. B. aus Dorferneuerungsplanungen, Stadtumbauplanung, Verkehrs-
planungen) werden in den betroffenen Bereichen unter dem Aspekt des Larmschutzes tberprift
und je nach Situation unter diesem Gesichtspunkt weiterentwickelt.

Wechselwirkungen, Synergien und auch mdgliche Zielkonflikte erfordern eine enge Abstim-
mung mit anderen Planungen, zumal MaBnahmen mit LA&rmminderungswirkung durch andere
Planungstrager zu bericksichtigen sind. Damit wird dem Larmschutz auf der planerischen Ebe-
ne mehr Gewicht beigemessen, ohne mit neuen Richt- und Grenzwerten Gestaltungsspielrau-
me einzuschranken.

Abbildung 1: Einordnung der Larmaktionsplanung in die kommunale Planung

Ubergeordnete Planung

u.a.

= Regionalplan

= Gemeinsame Lokale Ent-
wicklungsstrategie (LEA-
DER+)

Stadtebauliche Planung
u.a.
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4 UNTERSUCHUNGSRAUM UND BEWERTUNGSGRUNDSATZE

4.1 Beschreibung des Untersuchungsraumes

Die Stadt Vetschau/Spreewald ist eine amtsfreie Stadt des Landkreises Oberspreewald-Lausitz
im Stiden Brandenburgs.

Zur Stadt Vetschau/Spreewald gehdren die Stadtteile Lobendorf, Belten und Méarkischheide so-
wie die Ortsteile Goritz, KoRwig, Laasow, Missen, Naundorf, Ogrosen, Raddusch, Repten,
Stradow und Suschow.

Auf einer Flache von ca. 110 km? leben 8.297 Einwohner (Stand: 31.12.2016).

Durch Vetschau/Spreewald verlauft die Autobahn A 15. Die Autobahnanschlussstelle AS 3 der
BAB A 15 befindet sich unmittelbar stidwestlich des Stadtgebietes Vetschau/Spreewald. Dort
besteht auch eine Anbindung an die L 49 und an die L 54.

Das Gemeindegebiet tangiert keine Bundesstralie.

Folgende Strafl3en erganzen das oOrtliche StralRensystem:

- L 49 Lubbenau-Cottbus,

- L 52 Luckau-Calau-Drebkau,

- L 54 Calau-Burg/Spreewald,

- L 524 verbindet die L 52 und L 49 Uber Laasow, Briesen und Eichow,

- L 525 verbindet die L 52 und L 49 Uber Missen, Repten und Reptener Chaussee in Vet-
schau,

- L 541 Gber Naundorf nach Burg-Kolonie,

- K 6623 verbindet die L 525 (Reptener Chaussee) liber Lobendorf, Tornitz, Briesen, Wis-
tenhain mit Laasow und der L 524,

- K 6624 verbindet Gahlen und Missen,

- K 6627 durch Raddusch, Stradow, den Stradower Weg am nérdlichen Bahnhof Vetschau,
durch Markischheide nach Babow ins Kreisgebiet Spree-Neil3e,

- K 6628 verbindet die Vetschauer Max-Kerk-Stral3e mit Belten bis zum Abzweig nach Kol3-
wig,

Bzgl. durchgefiihrter und geplanter Baumaflinahmen wurden durch den Landesbetrieb flr Stra-
Renwesen folgendes mitgeteilt (Schreiben vom 21.06.2018): ,Gegenwartig erfolgt die Vorberei-
tung zum Bau eines Kreisverkehrs am Knotenpunkt der L 49/L 54.

An der A 15 und den genannten L-Stral3en im Bereich der Stadt Vetschau/Spreewald werden
Erhaltungsmalnahmen durchgefuhrt. Weitere Planungen des LS sind gegenwartig fir die im
Stadtgebiet verlaufenden Stral3en nicht vorgesehen.*”

Seite 4



Larmaktionsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald 2017/ 2018

4.2 Bewertungsgrundsatze

4.2.1 Ausgangslage

Grundlagen fur die Darstellung von Larmsituationen und fir die Auslésung einer Larmaktions-
planung sind in Kap. 1 genannten strategischen Larmkarten.

Untersuchungsgegenstand ist dabei die Quellenart Stral3enverkehr in zwei Umsetzungsstufen.
Die vorgegebene Herangehensweise zur Klarung von Larmsituationen folgt ausschlief3lich ei-
nem Verkehrsmengenansatz, d. h. in einer ersten Stufe wurden alle StralRen mit mehr als 6 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr und in einer zweiten Stufe werden alle StralRen mit mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr kartiert. In diese Kategorie fallen insbesondere Autobahnen und Hauptver-
kehrsstralRen.

Diese Untersuchungsmethodik kann nicht ausschlieen, dass Larmbelastungsbereiche auch
aullerhalb der Wirkung der beschriebenen Quellengruppen zu finden sind, beispielsweise an
starker bewohnten Stral3en oder Stral3enrandbebauungen mit geringem Abstand zur Stral3e.

Fur die Stadt sind fir StraRen mit 3 Mio. Fahrzeugen an Hand der Prifwert-lsophonen fir eine
Larmaktionsplanung Larmbetroffenheiten festgestellt (Menschen, Flachen, Wohnungen).

Aus den vorgegebenen strategischen Larmkarten ergeben sich formal die Untersuchungsraume
fur die Larmaktionsplanung in den genannten Pflichtbereichen.

4.2.2 Schallpegel

Die Darstellung der Larmsituation erfolgt durch mittlere Schalldruckpegel. Dabei werden die eu-
ropaischen Larmindizes Lpey Und Lyigne VEerwendet. Der Larmindex Lpeny Spiegelt die Larmbelas-
tung fur den gesamten Tag (24 Stunden) wider. Er berlicksichtigt die Larmbelastung am Tag
(Day, 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr), am Abend (Evening, 18.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und in der Nacht
(Night, 22.00 bis 06.00 Uhr). Fir den Abend wird ein Zuschlag von 5 dB und fiir die Nacht ein
Zuschlag von 10 dB erteilt, um die hohere Stérwirkung in diesen Zeitabschnitten zu bericksich-
tigen.

Der Larmindex Lyign: berucksichtigt ausschlie3lich die Larmbelastung in der Nacht (Night, 22.00
bis 06.00 Uhr). Er liegt bei StraRen in der Regel etwa 10 dB unter dem Wert des Lpgn.

Nachstehende Grafik verdeutlicht den Grundzusammenhang:

Seite 5



Larmaktionsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald 2017/ 2018

Abbildung 2: Vergleich der unterschiedlichen Larmindizes
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Quelle: ACCON GmbH

Bei der Beurteilung der Verbesserungen durch die in den Aktionsplanen festgelegten Mal3nah-
men mussen die harmonisierten Belastungskenngrof3en Lpey und Lyigne Nicht zwangslaufig ver-
wendet werden. Hier sollten Kenngrof3en benutzt werden, mit denen der gewiinschte Effekt
auch abgebildet werden kann. Werden etwa MalRhahmen zur Immissionsminderung wahrend
der Abendstunden vorgeschlagen, sollte dies auch durch eine entsprechende Kenngréf3e (wie
den Uber die Abendstunden gemittelten Schalldruckpegel Leyening beschrieben werden konnen.

Fur die Darstellung der Larmbelastung in den strategischen Larmkarten sind die harmonisierten
Belastungskenngrof3en Lpgn Uund Lyighe zu Verwenden. Zur Berechnung der genannten Larmindi-
zes wurde national eine Berechnungsmethode (VBUS) eingeflihrt.

VBUS ist angelehnt an die "Richtlinie fir Larmschutz an Straf3en - RLS90", wurde jedoch an die
Erfordernisse der Richtlinie 2002/49/EG angepasst.

Dies beinhaltet die ausschlieB3liche Berlicksichtigung von A-bewerteten aquivalenten Dauer-
schallpegeln ohne Beurteilungszu- oder -abschlagen, die Berlcksichtigung eines fiir die
Larmemission ausschlaggebenden und hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittli-
chen Jahres sowie die Lage der Ermittlungspunkte fiir die Immissionspegel.

Die Konsequenz ist, dass die kartierten Ergebnisse nicht ohne weiteres mit geltenden nationa-
len Grenz- und Richtwerten vergleichbar sind. Entscheidend dabei ist auch, dass beispielsweise
bei Stral’enverkehrslarm in Deutschland ein Beurteilungspegel (L, tag/Lrnachi) Qilt, der sich aus
dem Mittelungspegel und Zuschlagen fir Lichtsignalanlagen ergibt. Die La&rmindizes Lpgy und
Lyignt Sind reine Mittelungspegel.

Hilfsweise ist nachstehender Vergleich zwischen europaischen Larmindizes und nationalen
Grenzwerten fur Verkehrslarm moglich:

Lnignt  entspricht Ly nacnt

Loen entspricht L1, + 1 dB

Befinden sich Nachweisorte im Bereich lichtsignalgeregelter Kreuzungen gelten die hilfsweise
genannten Zusammenhange nicht mehr.
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4.2.3 Ableitung der Prifwerte

Weder die Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG noch die nationalen Regelungen in den 88 4a
bis 4f BImSchG legen Grenzwerte oder Richtwerte fest, ab deren Grof3e Handlungsbedarf zur
Larmminderung oder eine Verpflichtung zur Durchfihrung einer Larmaktionsplanung besteht.
Es wurde nicht fur notwendig erachtet, eine Rechtsverordnung zur Durchfihrung einer Larmak-
tionsplanung zu erlassen, ahnlich wie es mit der 34. BImSchV zur Larmkartierung vorgenom-
men wurde. Daraus ergibt sich fur die verantwortlichen Stadte und Gemeinden ein erheblicher
Interpretationsspielraum.

Die vorliegende Planung folgt den Empfehlungen des Ministeriums fur Landliche Entwicklung,
Umwelt und Landwirtschaft, eine Larmaktionsplanung insbesondere dann durchzufiihren, wenn

ein Prufwert von Lpgy = 65 dB bzw. Lyigh: = 55 dB an Wohngebauden tberschritten wird.

Einer Uberschreitung dieses Wertes soll durch das Instrument der Larmaktionsplanung immer
entgegen gewirkt werden.

Als Begrundung bzw. zur theoretischen Herleitung und Untersetzung wird aufgefihrt;

1. Die Prifwerte sind vergleichbar mit Immissionsgrenzwerten fur Mischgebiete (64/54 dB(A)
tags/nachts) der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), welche Schutzauflagen bei
Neubau oder wesentlicher Anderung von Verkehrswegen auslosen.

2. Die Prufwerte sind vergleichbar mit den Kriterien zur Festlegung von Larmschutzbereichen
und daher als Schutzziel fur die Larmaktionsplanung an Flugh&fen gemaR Fluglarmgesetz
(8 14 Fluglarmgesetz vom 01.06.2007) fur bestehende Flugplatze Laeqtag= 65 dB(A);
Laegnach= 55 dB(A) heranziehbar.

3. Larmbelastungen im Bereich der Prifwerte sind in der Regel "erheblich belastigend", wes-
halb die Zumutbarkeit unter Berticksichtigung der Belange (in der Regel des Verkehrs) je-
denfalls Uberprift werden sollte.

4. Die Prufwerte stehen in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der Larmminderungsfor-
schung (WHO und Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen),
dass bei dauerhafter Exposition gesundheitliche Beeintrachtigungen nicht mehr auszu-
schliel3en sind. (Quellen: 1. Tabelle 2 7), 2. UBA-Bericht 1999)

Bei Larmkonflikten ist eine Larmaktionsplanung auch bei niedrigerer Larmbelastung durchzu-
fuhren soweit das Gemeindegebiet von zu kartierenden Isophonen angeschnitten wird.

Bestehen keine Betroffenheiten und keine Konflikte, kann die Larmaktionsplanung unter Um-
standen auch bei Uberschreitung des Priifwertes verzichtbar sein.

4.2.4 Betroffenheitsanalyse

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten verlangt die EU-
Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Men-
schen, Wohnungen sowie Schul- und Krankenhausgebaude. Weiter sind Angaben zur Gesamt-
flache von larmbelasteten Gebieten zu machen. Die Vorgehensweise ist mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) bun-
desweit einheitlich vorgegeben. Bei der Ermittlung der larmbelasteten Personen wird die Ein-
wohnerzahl in Geb&uden auf die verschiedenen Fassadenbereiche gleich verteilt angenommen.
Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf die in Stufe 3 der Umgebungslarmkartierung vom
Landesumweltamt Brandenburg kartierten Larmquellen, erganzt durch Ergebnisse aus der pra-
zisierten Larmkartierung.
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Eine Betroffenheitsdarstellung wird in der Form vorgenommen, dass die Gesamtzahl der Men-
schen, die in Gebauden wohnen, an denen der in 4 m HOhe berechnete Larmindex in folgenden
Larmpegelbereichen liegt:

55 - 60 dB(A)

60 - 65 dB(A)

65 - 70 dB(A)

70 - 75 dB(A)

75 dB(A)

Geringere Larmpegel sind gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie fur die Larmaktionsplanung
nicht relevant.

Erganzende Informationen werden in nachstehender Form gegeben:

— Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der betroffenen Einwohner und der gemein-
despezifischen durchschnittlichen Personenzahl pro Wohnung ermittelt. Sie stellt daher nur
eine Schatzung dar. Auch diese Werte sind gesondert nach Lpey (0 - 24 Uhr) und Lyign: (22 -
6 Uhr) aufgefihrt.

— GrolRRe der larmbelasteten Flache
Angegeben ist die GréRRe der larmbelasteten Gemeindeflache fur die 24-stiindige Larmbelas-
tung Lpen - bezogen auf die kartierten Larmquellen.

— Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude (in der aktuellen Planung nur
fur nicht pflichtige Bereiche zutreffend)
Berlicksichtigt wurden die Geb&ude, die nach der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK)
als Schul- bzw. Krankenhausgebéude gekennzeichnet sind.

4.2.5 Larmbelastung

Zur Bewertung der Konfliktschwere oder gesundheitlicher Auswirkungen, zur Bewertung von
Larmminderungsmalinahmen, zur prioritdren Festlegung einer Maflinahmenreihenfolge zur
Larmminderung oder zur Ermittlung von Belastungsschwerpunkten kann es hilfreich sein,
Larmbewertungssysteme heranzuziehen. Derartige Larmbewertungssysteme beriicksichtigen
beispielsweise Larmpegelhéhen und Anzahl der betroffenen Menschen in einer funktionalen
Verknlpfung. Eine einheitliche Vorgehensweise dazu ist derzeitig nicht reglementiert.

Fur die Stadt Vetschau/Spreewald wird bei Bedarf (siehe Tabelle 24) das Verfahren "Larm-

kennziffer" (Methode zur Beurteilung larmbedingter Konfliktpotentiale in der stadtebaulichen
Planung) herangezogen.
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Weitere Orientierungshilfen zur Bewertung von Belastungen enthalten die nachstehenden Ta-

bellen.

Tabelle 2: Beurteilung

von Larmbelastungen

Pegelbereich

Bewertung

Hintergrund zur Bewertung

> 70 dB(A) Logn ¥
> 60 dB(A) Lyign: *

sehr hohe Belastung

Sanierungswerte (abziglich 3 dB) gem. VLarmSchR
97% kénnen tiberschritten sein.
Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall straf3en-
verkehrsrechtliche Anordnungen, aktiv oder passive
Schallschutzmaflinahmen auslésen kénnen.

65 - 70 dB(A) Loen
55 - 60 dB(A) Lyign

hohe Belastung

Vorsorgewerte gemaf 16. BImSchV % fur Kerngebie-
te, Dorfgebiete und Mischgebiete kdnnen tberschrit-
ten sein.

Larmbeeintrachtigungen I6sen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz aus
kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-
sundheitsgeféhrdun% von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts (SRU ")

<65 dB(A) Lpen
< 55 dB(A) LNight

Belastung/Belastigung

Vorsorgewerte fur reine und allgemeine Wohngebiete
und Kleinsiedungsgebiete der 16. BImSchV kdnnen
Uberschritten sein

Larmbeeintrachtigungen l6sen bei Neubau und we-
sentlicher Anderung in 0.g. Gebieten Larmschutz aus
Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention bei
62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)
langfristig anzustrebender Pegel als Vorsorgeziel bei
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts (SRU)

3)
» 34. BImSchV
5)
6)
7)

Lpen: Larmbelastung, gemittelt Gber Tag, Abend und Nacht mit Zuschlagen fiir den Abend und die Nacht gem.

Lnight: L&rmbelastung, gemittelt tber Nacht gem. 34. BImSchV

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes - VLA&rmSchR 97 —
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen; Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig
einschétzen, Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

Quelle: MLUR Schleswig-Holstein

Tabelle 3: Subjektive Belastungsbeschreibung

Pegel Lpey in dB(A)

Qualifizierung

50 komfortabel

60 typisch und akzeptabel in Ballungsraumen mit Hauptstral3en

65 Grenze, ab der Gesundheitsrisiken nicht mehr ausgeschlossen werden kon-
nen

70 unakzeptabel hohe Larmbelastung, dennoch typisch fir Ring- und Haupt-
stral3en

80 extrem hohe Larmbelastung, wohnen erheblich und unakzeptabel beein-
trachtigt

>80 Wohnen sollte ausgeschlossen sein - unakzeptabel

Quelle: ACCON GmbH

Zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung bzw. langfristigen Vermei-
dung erheblicher Belastigungen sind nachstehende Auslosekriterien fur die Aktionsplanung

notwendig.
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Tabelle 4. EU- Umwelthandlungsziele

Umwelthandlungsziel Zeitraum L pen Lnight

Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung der erheblichen Belastigung mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von Belastigung/Beeintrachtigung langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Quelle: Positionspapier des Umweltbundesamtes zu Auslosekriterien fur die Larmaktionsplanung

Tabelle 5: Sonstige Bewertung

Larmsanierung
Larmsanierung an Bundesfernstraf3en als freiwillige Leistung (Verkehrslarmschutzrichtlinien 97%)

Grenzwert: 67 dB(A) / 57 dB(A) in Wohngebieten

69 dB(A) / 59 dB(A) in Dorf-, Kern- und Mischgebieten
* Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes — VLarm-
SchR 97, VKBI. 1997 S. 434; 2006 S. 665, geandert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung
der Ziffer 37.1 Ausldsewerte vom 25.06.2010

Grundrechtsanspruch

Nach einem Grundrechtsanspruch im Zusammenhang mit Gesundheitsgefahren und einer eigentums-
rechtlich kritischen Hohe leitet die Rechtsprechung Beurteilungspegel von Tags zwischen 70 dB(A) und
75 dB(A) und nachts zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) ab. Die Grenze ist in der Rechtsprechung flie-
Bend. Die Gerichtsbarkeit ist sich dabei einig, dass die Grenze der Gesundheitsgefahr aber bei Pegeln
von 75/65 dB(A) Uberschritten ist.

Ungestértes Schlafen
Ab einem Dauerschallpegel von 35 dB(A) am Ohr des Schlafers kann ungestértes Schlafen nicht ge-
wabhrleistet werden. Das entspricht bei einem gekippten Fenster einem Auf3enlarmpegel von 45 dB(A).

Kommunikation
Zur Sicherstellung der Aufenthaltsqualitat im Freien kann eine Grenze von 55 dB(A) angenommen wer-
den, bei der eine ungestérte Kommunikation noch méglich ist.

Larmwirkung (Quelle: U. Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Rn 386, S. 142)

70 dB(A) absolute Unzumutbarkeitsschwelle (Mittelungspegel am Tag)
Pkw mit 120 km/h in 25 m Abstand

50-55 dB(A) normale Unterhaltung (innen)

40 dB(A) zumutbarer Innenpegel am Tag
Flistersprache
30 dB(A) zumutbarer Innenpegel in der Nacht

leichtes Blatterrauschen
8-10 dB(A) subjektive Verdoppelung der Lautheit
3 dB(A) Verdoppelung der Schallenergie
ab 2 dB(A) Merkbarkeitsschwelle fir Erh6hungen

4.2.6 Ruhige Gebiete

Ziel der Aktionsplanung soll es auch sein, "ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen" (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Feste Kriterien fir "ruhige Gebiete" gibt es nicht, hier
sind Individualentscheidungen der planenden Kommune gefragt. Nachstehende Bewertungskri-
terien kénnen hilfreich sein:

e Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch die Abwesenheit von LArmquellen wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Eine Festlegung dieser Gebiete zum
vorsorgenden Larmschutz erfolgt daher an Hand von Schétzungen und Erfahrungswerten.
Dafur konnen zum Beispiel die Ausweisungen von Ruhe- und Naherholungsbereichen oder
von Biotopverbundachsen aus der Landschaftsplanung herangezogen werden.

o Landschaftsraume - groR3flachige, weitgehend naturbelassene Gebiete, die daneben durch
eine land- oder forstwirtschaftliche Nutzung geprégt sein kdnnen; wichtig ist, dass sie einen
durchgangig erlebbaren Naturraum auf dem Stadtgebiet darstellen, der in vielen Fallen in
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Verbindung mit anderen Landschaftsraumen steht; zum Schutz der Aufenthaltsqualitat im
Freien und der Erholungsfunktion dieser Gebiete ist hier eine durchschnittliche Larmbelas-
tung (LDEN) von annahernd 55 dB(A) einzuhalten, die im Ubrigen auch als Orientierungs-
wert flr relevante Larmbelastungen der Fauna gilt;

Stadtoasen (auch bezeichenbar als "Birgeroase") - Uber das Stadtgebiet verteilte, sied-
lungsintegrierte Ruherdume fiir die Bevolkerung, in denen eine Larmbelastung von 55 dB(A)
zur Sicherung der Aufenthaltsqualitat im Freien nicht Gberschritten werden soll;

Ruhige Achsen - abseits der lauten HauptverkehrsstralBen und sonstiger Larmquellen ver-
laufende Verbindungswege, die schnelle und sichere Geh- und Radwegeverbindungen in ei-
ner mdoglichst attraktiv-naturnahen bzw. parkartigen Umgebung innerhalb und {ber die
Stadtgrenzen hinaus darstellen. Qualitdtsmerkmal der ruhigen Achsen sind beidseitig der
Wegetrassen vorhandene und wahrnehmbare Grinraume. Hier ist zur Qualitatssicherung ei-
ne Larmbelastung von ca. 55 - 60 dB(A) anzustreben.

Handlungsziel - in ruhigen Gebieten auf dem Land sollte ein Lpgnwer VON 40 dB(A) nicht
Uberschritten sein. Als ruhige Gebiete in Ballungsrdaumen kommen ruhige Landschaftsraume
in Frage, deren Uberwiegender Teil der Flache eine L&armbelastung von weniger als
LDEN =50 dB(A) aufweist.
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5 DER LARMAKTIONSPLAN - STUFE 3

Folgende wesentlichen Gegenstande werden in der nunmehr erstellten Larmaktionsplanung
Vetschau/Spreewald, Stufe 3 untersucht:

1.  Es werden die relativ generalisierten und durchaus ungenauen Daten des LfU mit den
konkreten ortlichen Verhaltnissen und mit den Daten aus der LAP-Stufe 2 abgeglichen.

2. Es erfolgt eine Evaluierung der empfohlenen Larmminderungsmafnahmen aus LAP- Stu-
fe 2.

3. Im Ergebnis der Priifung der Schallimmissionsberechnungen (s. Nr. 1) und der Evaluie-
rung der empfohlenen Larmminderungsmaf3nahmen (s. Nr. 1) wird abgewogen, ob an den
bisherigen MalRnahmen festgehalten wird oder neue Mal3hahmen zur Larmminderung be-
stimmt werden.

5.1 Ergebnisse der Larmkartierung des Landes Brandenburg

5.1.1 Vergleich Kartierungsergebnisse und Betroffenheiten — 2. und 3. Stufe

Die Ergebnisse beziehen sich auf die Gesamtheit der Stadt Vetschau/Spreewald einschlie3lich
der zugehdrigen Orts- und Stadtteile. Eine orts- bzw. stadteilbezogene Trennung, beispielswei-
se der Betroffenenzahlen wurde nicht vorgenommen. Die Kartierung der Stufe 3 zeigt, dass die
Uberschreitung des Prifwertes durch den Verkehrslarmeinfluss der Bundesautobahnen hervor-
gerufen wird.

Abb. 1: Betroffenheit fir Vetschau/Spreewald - Larmkartierung des Landes, Stufe 3

Kartierungsergebnis - TAG - Kartierungsergebnis - NACHT -
.A A
w & T meooa 7
Isophonen-Bander Isophonen-Bander
Priufwerte
; ,‘I st ) LDEN= 65 dB,
\\\%\ . g3 LNIGHT= 55 dB
\.. 7 i werden
" ’\éx @ in einigen Siedlungslagen mit
e 2N t vorhandenen Wohngebauden
T tiberschritten!
= ¥ - [}
. ) A
oa= iﬁ- B = %‘
B 'g * B '& b
Uberschreitungen Uberschreitungen

Im Unterschied zur Kartierung der Stufe 3 wurden in der Stufe 2 Uber die Bundesautobahnen
hinaus auch die Einfliisse von den innerortlichen HauptverkehrsstraRen angegeben.
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Einen Uberblick zu den Kartierungsergebnissen beider Stufen geben die beigefugten Grafiken
und nachstehende tabellarische Ubersichten.

Tabelle 6: Betroffene Einwohner Lpgy

Stufe 2 Stufe 3
Loen/dB(A) EW- Zahl EW- Zahl
55-60 1.084 566
60-65 251 116
65-70 47 10
70-75 9 1
75 0 0
Betroffene: 1.391 693

Tabelle 7: Betroffene Einwohner Lygut

Stufe 2 Stufe 3
Lnicut/dB(A) EW- Zahl EW- Zahl
45-50 1.348 905
50-55 567 361
55-60 130 39
60-65 16 5
65-70 0 0
70 0 0
Betroffene: 2.061 1.310

Angaben uber larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser innerhalb der
geforderten Isophonenbander:

Tabelle 8: Larmbelastete Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser

Lpen/dB(A) >55 >65 >75

Stufe 2 Stufe 3 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 2 Stufe 3
Flachen/km? 9 8 2 8 1 0
Wohnungen/Anzahl 642 341 27 4 0 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0 0 0 0
Kitagebaude/Anzahl 2 1 0 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0 0 0 0

Zu den Schlussfolgerungen aus diesem Vergleich siehe Ausfiihrungen am Ende des Kapitels.
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Fur folgende Orts- bzw. Stadtteile, die in der 2. Stufe von Uberschreitungen der Prifwerte be-
troffen waren, liegen in der 3. Stufe neue Kartierungsergebnisse vor:

Tabelle 9: Uberschreitungsgebiete der 2. Stufe im Lichte der 3. Stufe
Orts-/ | Uber-
Ge- schrei-
mein | tung
deteil

Stufe 2 Stufe 3

Tag*

Nacht**

Raddusch und Goritz (Abschnitt 1.1 gem. LAP 2)

] 5PCT
'-;-.‘-\ .
"‘u.. £y i

Tag*

Stadtgebiet (Abschnitt 1.2 gem. LAP 2)

Nacht**

* Uberschreitung Tag (Loen) 65 dB(A)
**Uberschreitung Nacht (Lnigqr) 55 dB(A)
Gelbe Kreise: wesentliche Unterschiede von Stufe 3 zu Stufe 2
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Aus den vorherigen Grafiken und tabellarischen Ubersichten lassen sich folgende erste

Schlussfolgerungen zur Betroffenheiten treffen:

e Es bestehen (weiterhin) — rein raumlich gesehen und im Hinblick auf die Gesamtzahl Be-
troffener - geringe Betroffenheiten im Umfeld der Bundesautobahn A 15 (Untersuchungs-
gebiet jeweils 1.000 m beiderseits der Autobahnen),

o Ursachen fur die Reduzierungen der Betroffenheiten resultieren im Wesentlichen aus den
im LAP 3 nur noch betrachteten Gebieten im Umfeld der Bundesautobahn A 15 (Im LAP 2
auch untergeordnete Straf3en, z.B. Landesstral3en),

e Uberdies koénnen an der Autobahn folgende Griinde bestehen: geringeres Verkehrsauf-
kommen, niedrigere Geschwindigkeiten, bauliche Veranderungen, weniger Einwohner, wei-
terentwickelte Berechnungsgrundlagen/-verfahren --> das bedeutet, die zahlenmalfiig ge-
ringere Betroffenheit in der Stufe 3 muss nicht mit einer verbesserten Situation im Hinblick
auf die Betroffenheit von Umgebungslarm einhergehen --> Aussagen, die die Larmsituation
vergleichend bewerten, sind erst Uber langere Zeitrdume als Trend ablesbar (in spateren
Stufen des LAP),

In der Prazisierten Larmkartierung innerhalb der Larmaktionsplanung werden die Betroffenhei-
ten fUr die Bundesautobahn einer naheren Prifung unterzogen.

Da in der Stufe 3 keine Kartierung der innerértlichen HauptverkehrsstraRen erfolgt, kann daftr
keine Gegenulberstellung erfolgen.

5.2 Prazisierte Larmkartierung

5.2.1 Allgemeines

Die vom LfU durchgefiihrte strategische Larmkartierung in Stufe 3 (Grobkartierung) fur Stra-
Renverkehr im Autobahnnetz mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr weist fur die autobahnnahen Orts-
und Gemeindeteile und fiir Stadt Vetschau/Spreewald selbst nur eine geringfiigige Betroffenheit
aus. Da diese teilweise von der Kartierung in Stufe 2 abweichen, wird eine prazisierte Betrach-
tung bzw. Kartierung durchgefuhrt.

Fur diese wurden 3 Betrachtungsgebiete gebildet, in denen eine Feinkartierung vorgenommen
wurde. Eine Feinkartierung bedeutet eine flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmsituation im
Betrachtungsgebiet unter Beriicksichtigung aller Stra3en und einer realen StralRennetzabbil-
dung. Diese Herangehensweise gestattet eine bessere und realistischere Abbildung der Larmsi-
tuation, ihrer Zusammenhéange und der gegebenen Konfliktschwere.

Zur prioritaren Bewertung der Betroffenheiten und der Konfliktschwere sowie zur differenzierten
Beurteilung in den Ortsteilen ist die Schaffung von Betrachtungsbereichen sinnvoll.

In diesen Betrachtungsbereichen wurden die vom LfU Ubergebenen Berechnungsdatensatze
anhand der ortlichen Verhaltnisse geprft, validiert und méglichst genau der vorgefundenen Si-
tuation angepasst bzw. nachgebildet.

Die vorgegebene Herangehensweise, das Finden von Larmschwerpunkten primar von Ver-
kehrszahlen abhéngig zu machen, kann nicht ausschliel3en, dass weitere und durch die Metho-
dik nicht feststellbare Konfliktsituationen existieren. Das kann beispielhaft auch der Fall sein,
wenn viele Menschen sehr nah an weniger stark befahrenen StralRen wohnen oder akustisch
laute Stral3enoberflachen vorhanden sind.

Die hier durchgefiihrte Feinkartierung kann derartige Probleme zumindest in den Betrachtungs-
bereichen erkennbar machen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Mitwirkung der Offentlichkeit gesetzt. Birger konnen

Larmprobleme aus ihrer Sicht vortragen, die im Rahmen der La&rmaktionsplanung weiter gepruft
und gegebenenfalls integrierbar gemacht werden.

Seite 15



Larmaktionsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald 2017/ 2018

Fur die untersuchten Autobahngemeinden und die Stadt Vetschau wurde im Rahmen der Fein-
kartierung nur die Quellengruppe Autobahn behandelt. Die Einbeziehung von Landes- und
KreisstraRen wurde nicht vorgenommen.

Die Anlage 1 gibt zu den Betrachtungsbereichen einen Uberblick.

Es wird darauf hingewiesen, dass es durch die Anpassung der Rechendatensatze und die Wahl
der Betrachtungsbereiche zu veranderten Betroffenenzahlen im Vergleich zur LfU-Kartierung
kommt.

5.2.2 Ergebnisse der prazisierten Larmkartierung

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sind auch tabellari-
sche Angaben Uber die Anzahl der larmbelasteten Menschen, Wohnungen sowie Schul- und
Krankenhausgebaude vorgenommen.

Die Betroffenheitsanalyse bezieht sich auf die jeweiligen Betrachtungsbereiche und beinhaltet
nur die auf diese Gebiete wirkende Autobahn.

Der prazisierten Larmkartierung fur die StraRen in den Betrachtungsbereichen liegen folgende
Verkehrszahlen zugrunde:

Tabelle 10: Verkehrszahlen fir die Stralen in den Betrachtungsbereichen

Stral3e Bereich DTV Dswo v
LfU LfU LfU
[Kfz/24 [dB] [Km/h]
Std.]
Al15 von Anschlussstelle 22.212 -2 130/80
Vetschau nach
Westen
Al15 von Anschlussstelle 24.386 -2 130/80
Vetschau nach Osten

DTV : durchschnittlicher taglicher Verkehr

Dswo : Korrektur fiir unterschiedliche Straf3enoberflachen
\% : zulassige Hochstgeschwindigkeit

LfU :Landesamtes fir Umwelt,
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Ortsteil Raddusch

Situation
Lage nordwestlich der Stadt Vetschau/Spreewald
Einwohner ca. 623

Hauptlarmquelle

Bundesautobahn A 15:
keine Larmschutzwand
Belag: Asphalt, Dgyo =- 2 dB
Geschwindigkeit: 130 km/h

DTV ca. 22.212 KFZ/Tag

Entfernung  Hauptlarmquelle/
erste Wohnbebauung

ca. 500 m

Weitere Larmquellen
(nicht Planungsinhalt)

LandesstraRe L 49: DTV ca. 3.400 KFZ/Tag
Belag: Asphalt, Dgyo = 0 dB
Geschwindigkeit: 100 km/h

Entfernung weiterer Quellen/
nachste Wohnbebauung

Bebauungsstruktur

Uberwiegend offene Ein- und Mehrfamilienhausbebauung

Nutzungen

Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung und teilweise Wohnnut-
zung (zwischen dem Windschutzstreifen und Bahntrasse)

Mehrfachbelastungen aus wei-
teren Verkehrswegen, Gewer-
be, Industrie, Freizeit

Bahnstrecke Cottbus - Berlin

Hinweis

Anlage 2 - Larmkarten

Google Earth

Luftbild
(Quelle: Google Earth, 01.06.2017)
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A 15

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: 2018,nur A15

Rechengebiet: Raddusch

Lage-Parameter: Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Datei : C:\Users\Nutzer\AppData\Local\Temp\IMMI\Erg9A09.IRE

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75( >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 623 -0 114 312 170 20 1 3 4 0 0 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wohnung 281 -0 52 140 78 8 0 1 1 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 623 -0 11 37 220 293 53 2 2 4 1 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Wohnung 281 -0 5 17 99 134 22 1 1 1 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1)

Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fir die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

Larmbelastungen Uber tags 75 dB/ nachts 65 dB treten nicht auf.

Larmbelastungen Uber tags 70 dB sind in einem einzelnen Belastungsfall vorhanden.

4 Einwohner werden nachts mit einem Pegel Giber 60 dB belastet.

Ca. 1 % der Einwohner sind tber den Prifwert von 65 dB tags belastet.

Ca. 1 % der Einwohner sind Giber den Prifwert von 55 dB nachts belastet.

Ca. 5 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich groRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstérungen ausgesetzt.

Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fir Stralenneubauten nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte fir die Wohn- und Mischgebiets-
lagen (tags 59 / 64 dB, nachts 49/ 54 dB) eingehalten sind.

Larmsanierungsgrenzwerte (Wohn- und Mischgebietslagen) von tags 67/69 dB und nachts
57/59 dB sind nicht Gberschritten.

Vergleich zum LAP 2013

Die Verkehrsstarke DTV der A15 vom Abzweig Vetschau in Richtung Berlin ist annahrend
gleich geblieben.

Schwerverkehrsanteile sind leicht gestiegen, insbesondere im Nachtzeitraum aber deutli-
cher.

Die statistische Zahl der larmbelasteten Bewohner ist mit den Ergebnissen der Larmaktions-
planung 2013 nicht vergleichbar. Die Larmaktionsplanung 2013 bezog sich auf das gesamte
Verwaltungsgebiet Vetschau. Die Larmaktionsplanung 2018 nutzt als Bezug sogenannte Be-
trachtungsbereiche, um ortliche Larmproblematiken besser erkennen zu kénnen.
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Resiimee

Die Betroffenheit bertihrt ausschlie3lich zwei vorhandene Auf3enbereichsgebdude unmittelbar
an der Autobahnunterfiihrung. Larmprobleme, welche nur einzelne Gebaude betreffen, machen
keine komplexe Larmaktionsplanung notwendig, wenn das Problem auch mit EinzelmaR3nah-
men (passive LS-Maflinahmen) geldst werden kann.

Unter Berlcksichtigung dieser Gebietspragung und der geringen Betroffenheit besteht weiterhin
kein Handlungsbedarf fir den LAP 3.

Ortsteil Goritz

Situation

Lage nordwestlich der Stadt Vetschau

Einwohner ca. 243

Hauptlarmquelle Bundesautobahn A 15: DTV ca. 22.212 KFZ/Tag

Larmschutzwand vorhanden
Belag: Asphalt, Dgyo =- 2 dB
Geschwindigkeit: 130 km/h
Entfernung  Hauptlarmquelle/ | ca. 50 m

erste Wohnbebauung
Weitere Larmquellen LandesstralBe L 49: DTV ca. 3.400 KFZ/Tag
(nicht Planungsinhalt) Belag: Asphalt, Dgyo = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h

Entfernung weiterer Quellen/ | LandesstralRe L 49: Ortsdurchfahrt

nachste Wohnbebauung stralRenbegleitend
Bebauungsstruktur Uberwiegend offene Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
Nutzungen Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung und teilweise Wohnnut-

zung (autobahnnahe Bebauung )
Mehrfachbelastungen aus wei- | keine relevanten Belastungen
teren Verkehrswegen, Gewer-
be, Industrie, Freizeit

Hinweis Anlage 3 - Larmkarten

Luftbild
(Quelle: Google Earth, 01.06.2017)
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A 15

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: LAP 2018, nur A15

Rechengebiet: Goritz

Lage-Parameter: Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Datei : F:\Projekte\Jahr 2018\18-096\IMMI 2018\Raster\Goritz\Goritz.IRE

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75( >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 243 4 16 64 120 39 0 0 0 0 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wohnung 99 -0 2 7 26 48 16 0 0 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80| >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 243 0 0 12 33 110 83 6 0 0 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wohnung 99 -0 0 0 5 13 45 33 2 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1)

Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fir die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

Larmbelastungen Uber tags 75 dB/ nachts 65 dB treten nicht auf.

Larmbelastungen Uber tags 70 dB/ nachts 60 dB sind nicht vorhanden.

Keine Einwohner sind Uber den Prifwert von 65 dB tags belastet.

Keine Einwohner sind Uber den Prifwert von 55 dB nachts belastet.

Ca. 54 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich gréRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstérungen ausgesetzt.

Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fir StraRenneubauten nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte am Tag in den Mischgebietsla-
gen (64 dB) vollstandig und in den Wohngebietslagen (tags 59 dB) Uberwiegend eingehalten
werden. In der Nacht werden die Grenzwerte in den Wohn- und Mischgebietslagen (49/ 54
dB) im Einwirkungsbereich der Autobahn lberschritten.

Larmsanierungsgrenzwerte (Wohn- und Mischgebietslagen) von tags 67/69 dB und nachts
57/59 dB sind nicht Gberschritten.

Vergleich zum LAP 2013

Die Verkehrsstarke DTV der A 15 vom Abzweig Vetschau in Richtung Berlin ist annahrend
gleich geblieben.

Schwerverkehrsanteile sind leicht gestiegen, insbesondere im Nachtzeitraum aber
deutlicher.

Die statistische Zahl der larmbelasteten Bewohner ist mit den Ergebnissen der Larmaktions-
planung 2013 nicht vergleichbar. Die Larmaktionsplanung 2013 bezog sich auf das gesamte
Verwaltungsgebiet Vetschau. Die Larmaktionsplanung 2018 nutzt als Bezug sogenannte Be-
trachtungsbereiche, um ortliche Larmproblematiken besser erkennen zu kénnen.
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Resiimee

Da keine Betroffenheit durch die Autobahn vorliegt, ist weiterhin kein Handlungsbedarf fiir den
LAP 3 abzuleiten.

Stadtgebiet Vetschau

Situation

Lage Ostlich der Autobahn 15

Einwohner ca. 5371

Hauptlarmquelle Bundesautobahn A 15: DTV ca. 24.386 KFZ/Tag

Larmschutzwand an Al15, Larmschutzwand an L 49
Belag: Asphalt, Dsyo =- 2 dB

Geschwindigkeit: 130 km/h

Entfernung  Hauptlarmquelle/ | ca. 90 m

erste Wohnbebauung
Weitere Larmquellen LandesstraBe L 49: DTV ca. 3.500 KFZ/Tag
(nicht Planungsinhalt) Belag: Asphalt, Dsyo = 0 dB
Geschwindigkeit: 50 km/h

Entfernung weiterer Quellen/ | LandesstralRe L 49

nachste Wohnbebauung stralRenbegleitend
Bebauungsstruktur Uberwiegend Mehrfamilienhausbebauung
Nutzungen Uberwiegend gemischte bauliche Nutzung / Wohngebiet

Mehrfachbelastungen aus wei- | Bahnstrecke Berlin - Cottbus
teren Verkehrswegen, Gewer-
be, Industrie, Freizeit

Hinweis Anlage 4 - Larmkarten

Google Earth

Luftbild mit autobahnnaher Wohnbebauung
(Quelle: Google Earth, 01.06.2017)
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Tabellarische Bewertung

Bundesautobahn A 15

Belastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

Variante: LAP 2018, nur A15

Rechengebiet: Stadt Vetschau

Lage-Parameter: Lage von IP gemafl END (D) {0} [d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m ]

Datei : F:\Projekte\Jahr 2018\18-096\IMMI 2018\Raster\Stadt Vetschau\Vetschau.lRE

Nacht (22-6 Uhr)

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40 >40-45| >45-50( >50-55| >55-60( >60-65| >65-70( >70-75| >75-80 >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 5371 0 1456 1793 1226 730 154 10 1 1 0 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 15 -0 8 1 2 2 0 0 1 1 0 0 0

Wohnung 2770 0 751 927 623 387 77 4 0 0 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 6 0 3 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

DEN

Methode VBEB - den Fassaden werden anteilig Bewohner zugeordnet.

Kategorie Summe n.b.| >.-35| >35-40| >40-45| >45-50| >50-55| >55-60| >60-65| >65-70| >70-75| >75-80 >80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Bewohner 5371 0 75 587| 1803| 1479 998 407 19 2 1 0 0

... mit bes. Dammung 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

... leiser Fassade 15 -0 3 3 2 2 2 1 0 1 1 0 0

Wohnung 2770 0 36 299 943 749 523 211 8 1 0 0 0

Schule 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Krankenhaus 6 0 0 0 0 0 0 0 0

Kindergarten 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1)

Geometrisch erforderliche Verteilung von Immissionspunkten vor Fassaden zur Berechnung von Fassadenpegeln fur die Ermitt-
lung von Belastetenzahlen nach "Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB)".

Interpretatorische Bewertung

Larmbelastungen Uber tags 75 dB treten nicht auf, flr Larmbelastungen nachts Gber 65 dB
gibt es nur eine Betroffenheit.

Larmbelastungen tber tags 70 dB/ nachts 60 dB sind ebenfalls nur in einem Einzelfall gege-
ben.

Weniger als 1 % der Einwohner sind Uber den Prifwert von 65 dB tags belastet.

Weniger als 1 % der Einwohner sind tiber den Prifwert von 55 dB nachts belastet.

Ca. 17 % der Einwohner wohnen in einem Pegelbereich gréRer 45 dB und sind der Gefahr
von Schlafstérungen ausgesetzt.

Aus den Kartendarstellungen ist ersichtlich, dass die fur Straenneubauten nach der Ver-
kehrslarmschutzverordnung national geltenden Grenzwerte in Hohe von tags 59 dB/nachts
49 dB (Wohngebietslagen) im Tageszeitraum und Nachtzeitraum vor der Autobahn gelege-
nen Geb&uden leicht Uberschritten sind.

Larmsanierungsgrenzwerte (Wohngebietslagen) von tags 67 dB/ nachts 57 dB sind nicht
Uberschritten.

Vergleich zum LAP 2013

Die Verkehrsstarke DTV der A15 vom Abzweig Vetschau in Richtung Cottbus hat ver-
gleichsweise deutlich zugenommen.

Schwerverkehrsanteile sind am Tage leicht angestiegen, im Nachtzeitraum ist dieser Anstieg
vergleichsweise von 28 % auf 37 % angestiegen.

Die statistische Zahl der larmbelasteten Bewohner ist mit den Ergebnissen der Larmaktions-
planung 2013 nicht vergleichbar. Die Larmaktionsplanung 2013 bezog sich auf das gesamte
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Verwaltungsgebiet Vetschau. Die Larmaktionsplanung 2018 nutzt als Bezug sogenannte Be-
trachtungsbereiche, um ortliche Larmproblematiken besser erkennen zu kénnen.

Resiimee

Da Betroffenheiten durch die Autobahn vorliegen, besteht weiterhin Handlungsbedarf fur den
LAP 3.

5.3 Larmtechnische Regelwerke

Der am starksten auf das Gemeindegebiet insgesamt und insbesondere auf den Bebauungszu-
sammenhang einwirkende Larm geht von den StralRen des tberdrtlichen Verkehrs, namlich den
Bundesautobahnen aus. Diese Feststellung erschwert es, ob und inwieweit, ggfs. durch eigene
Planung, die Gemeinde auf den von den Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs ausgehenden
Larm Einfluss nehmen kann bzw. darauf reagiert werden kann.

Einen Rechtsanspruch auf Larmschutz gibt es im bundesdeutschen Recht im Wesentlichen nur
beim Neu- oder Ausbau von Straf3en und Schienenwegen. Die rechtlichen Regelungen dafur
finden sich in 88 41 und 42 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung).

Fur die kommunale Bauleitplanung gelten insbesondere die rechtlichen Regelungen gem. 88 1
Abs. 6 Nr. 1 und 7 c) und e) Baugesetzbuch (BauGB). Hierbei sind zusatzlich die Regelungen
gem. DIN 18005 zu beachten, sofern es sich um den Neubau oder Uberplanung von Baugebie-
ten handelt.

5.3.1 Neubau oder Uberplanung von Baugebieten

Geht es um das Heranrlicken einer Wohnbebauung an eine vorhandene Stral3e oder einen
vorhandenen Schienenweg, obliegt die Zustandigkeit der Gemeinde. Danach sind die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 anzustreben, notfalls durch Schutzanlagen (Geb&ude als Larmriegel,
Larmschutzwand oder —wall). Werden hingegen bereits vorbelastete Bereiche tberplant, muss
die Planung sicherstellen, dass keine stadtebaulichen Missstande auftreten. Da es dafir keine
eindeutigen Grenzwerte gibt, wird von einer Schwelle des Auf3enpegels von 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der Nacht ausgegangen. Die Innenpegel sollen 40 dB(A) am Tag und 30 dB(A)
in der Nacht nicht Giberschreiten (U. Kuschnerus: Der sachgerechte Bebauungsplan, Rn 389 S.
145).

5.3.2 Neubau oder wesentliche Anderung von Verkehrswegen

Fur die Durchfuhrung baulicher Mal3nhahmen an Straf3en ist der zustandige Straf3enbaulasttra-
ger verantwortlich. Der Handlungsspielraum der Gemeinde beschrénkt sich auf ihre Gemein-
destral3en.

Larmschutzmafnahmen an Straf3en in fremder Baulast (Bund, Land, Kreis) muss die Gemeinde
beim zustandigen Baulasttrager beantragen. Die Entscheidung, ob und wann dieser im Rahmen
des Stralenbaus oder der StraRenunterhaltung Mal3nahmen durchfiihrt wird, liegt im Ermessen
des Baulasttragers.

Die Zustandigkeit bei Anordnung verkehrsrechtlicher MalZnahmen liegt bei der jeweiligen Stra-
Benverkehrsbehdrde. Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich be-
stimmte Grenzwerte festgelegt. In der Rechtsprechung ist anerkannt, dass die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe fur die Be-
stimmung der Zumutbarkeitsgrenze herangezogen werden kdnnen.

Zur Bewaltigung des Verkehrslarms im Zuge von MaRnahmen an den Verkehrswegen (Neubau
0. wesentliche Anderung) kann die Gemeinde auf folgendes 3-stufiges Regelungssystem gem.
BImSchG zurickgreifen:

1. Grobplanung einer Strae gem. § 50 BImSchG

2. Bau von Stral3en gem. 8 41 Abs. 1 BImSchG i.V.m. 16. BImSchV

3. Mdglichkeit des passiven Larmschutzes gem. § 41 Abs. 2 BImSchG i.V.m. 24. BImSchV
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1. Stufe

8 50 BImSchG gilt fur alle Planungen und Maflinahmen, mithin auch fir die Bauleitplanung und
Verkehrswegeplanung. Er fordert weitestgehende Vermeidung von schadlichen Umwelteinwir-
kungen. Damit hat er Bedeutung beim (Neu)Bau von Stral3en oder bei wesentlicher Anderung,
die mit einer geanderten Trassenfuhrung einhergeht. Insbesondere sind davon StralRen des
uberdrtlichen Verkehrs beruhrt, wenn die Trasse durch das Gemeindegebiet gefuhrt werden
soll.

Die Gemeinde hat im Rahmen von Planfeststellungsverfahren (§ 17 FStrG) und bereits bei der
vorbereitenden Planung die Méglichkeit (6ffentliche Belange nach § 16 Abs. 2 FStrG), gegen
schadliche Umwelteinwirkungen nach § 3 Abs. 1 BImSchG ihre Bedenken und Anregungen gel-
tend zu machen. Nach § 38 Satz 1 letzter Halbsatz BauGB sind stadtebauliche Belange zu be-
rucksichtigen.

2. Stufe

Bei Anwendung dieser eigentlichen Norm zum Bau von Verkehrswegen handelt es sich gemaf
8 41 Abs. 1 BImSchG um eine Vorschrift des strikten Rechts. Nach ihr hat der Baulasttrager si-
cher zu stellen, dass keine erheblichen Larmeinwirkungen auf die benachbarten Grundstiicke
erfolgen. Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV unterliegt keiner Abwé-

gung.

Bereits vorhandener Verkehrslarm (Vorbelastung) und die durch den Bau oder durch eine we-
sentliche Anderung einer &ffentlichen Strale entstehende zusatzliche Larmbeeintrachtigung
durfen zusammen nicht zu einer Uberschreitung von Grenzwerten fihren.

Eine spurbare Verschlechterung der bisherigen Larmsituation ist dann gegeben, wenn der Be-
urteilungspegel um 3 dB(A) erhoht wird. Um diese Steigerung kommt es nicht an, wenn in Folge
des baulichen Eingriffs der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) Tag/Nacht erhéht wird oder er
vor dem baulichen Eingriff bereits Uber diesen Wert lag.

Ein erheblicher baulicher Eingriff liegt dann vor, wenn in nicht geringem Mal3e in die Substanz
der Stral3e eingegriffen wird.

Die Verpflichtung, fur aktive Larmschutzmaflnahmen zu sorgen, steht (lediglich) unter dem Vor-
behalt der technischen Eignung (8§ 41 Abs. 1 letzter Satz BImSchG) und der Finanzierbarkeit
(8 41 Abs. 2 BImSchG). Ist aktiver Schallschutz von vornherein nicht méglich, muss sicherge-
stellt sein, dass durch passive Larmschutzmaflinahmen unzumutbare Beeintréachtigungen ver-
mieden werden.

3. Stufe

Neben einer Bertcksichtigung der ortlichen Situation (Innenstadt) spielt fir die Wahl von passi-
ven Larmschutzmalinahmen die Verhaltnismagigkeit (Kosten — Nutzen) eine ausschlaggeben-
de Rolle. Je groRer sich die Kosten fur aktive Schutzanlagen stellen, die bei allen betroffenen
(Wohn)Geschossen die Einhaltung der Grenzwerte als AuRenpegel gewahrleisten und je gerin-
ger die Zahl der Wohnraume = Anzahl der betroffenen Personen ist, flr die bei einem geringer
dimensionierten Larmschutz auf passiven Larmschutz verwiesen werden muss, umso eher ist
ein Verzicht auf die Anlage optimalen aktiven Larmschutzes gerechtfertigt. Ubersteigen die Kos-
ten fir MaRnahmen des aktiven Larmschutzes die Kosten und die Entschadigung bei passivem
Larmschutz deutlich, spricht dies gegen Mal3nahmen des aktiven Larmschutzes.

Folgende Kriterien missen vorliegen, damit ein Rechtsanspruch auf Larmschutz besteht:

1. Neubau einer 6ffentlichen Stral3e oder eines Schienenweges.
2. Wesentliche Anderung einer StraRe oder eines Schienenweges durch bauliche Erweiterung

um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder Gleise. Eine Erhéhung des Larm-
pegels ist nicht notwendig.
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3. Wesentliche Anderung einer StralRe oder eines Schienenweges durch einen erheblichen
baulichen Eingriff (z. B. Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen, Abbiegestreifen sowie
Radwegen), der den Verkehrslarm
= um mindestens 3 dB(A) erhoht (entspricht einer Verdoppelung des Verkehrsaufkom-
mens);

= auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhoht;

= von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhéht (ausgenommen
Gewerbegebiete).

Ummarkierungen und hierdurch Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen, Erneuerung der Fahr-

bahnoberflache, Bau von Verkehrsinseln oder Haltebuchten werden nicht zu den erheblichen

baulichen Eingriffen gerechnet.

5.4 Malnahmen zur Larmreduzierung

5.4.1 Evaluierung der Mallnahmen zur Larmreduzierung aus Stufe 2

In der Larmaktionsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald- Stufe 2, erarbeitet durch Eurofins
Umwelt Ost GmbH, wurden ausgewahlte betroffene Stral3en mit relevanten Abschnitten unter-
sucht. Diese beinhalteten tUber die Autobahn und die Landesstral3en auch innerdértliche Haupt-
verkehrsstral3en.

Abbildung 3: Untersuchte Stral3en im Larmaktionsplan Stufe 2

Quelle: Eurofins Umwelt Ost
GmbH, Larmaktionsplanung der
Stadt Vetschau/Spreewald- Stu-
fe 2, Anlage 1

WISTENHAN
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Von diesen Stral3en werden nur fur einige Abschnitte konkrete Maflinahmen vorgeschlagen.
Der nachfolgende Umsetzungskatalog vergleicht die MaRnahmen der Stufe 2 mit aktuellen Ver-
haltnissen in Stufe 3 (s. prazisierte Larmkartierung) bzw. Erfordernissen (Abgleich mit den
Larmminderungsmalinahmen aus Stufe 2).

Tabelle 11: Evaluierung der MalBnahmen aus LAP 2 - Umsetzungskatalog

MalRnahmeempfehlung Stand Relevanz
LAP Stufe 2 LAP Stufe 3

1. Erneuerung von StraRBenoberflachen und differenzierte Geschwindigkeitsregelungen

W.-Pieck-StraRe/J.-Gagarin-Straf3e (Abschnitt 4.2) kein Handlungsbedarf/

erledigt kein LAP-Gegenstand
mehr

W.-Pieck-Stral3e/ Einmundung J.-Gagarin-Straf3e bis erledigt tg:n EAag?gjé‘g:r?seti?\g/
Bahniibergang Markischheide (Abschnitt 9.1) mehr

Beantragung und Durchsetzung strafRenverkehrsrechtlicher MaBnahmen, die Geschwindigkeit auf maR-
geblich immissionswirksamen Abschnitten der Autobahn A 15 entweder ganzlich von Richtgeschwin-
digkeit 130 km/h auf h6chstens 100 km/h, vielleicht sogar nachts auf 80 km/h zu beschranken

Autobahn Verwaltungsgrenze Nordwest bis AS 3 (Ab- noch offen bleibt LAP-Gegenstand
schnitt 1.1)

Autobahn AS 3 bis Verwaltungsgrenze Sidost (Abschnitt | noch offen bleibt LAP-Gegenstand
1.2)

Differenzierte Geschwindigkeitsregelungen

Tornitz, (Abschnitt 9.3) von 50 auf 30 km/h (nachts) noch offen bleibt LAP-Gegenstand

verbesserte StralRenoberflachen und der Einengung von StraRen bei der Umgestaltung

kein Handlungsbedarf/
in Planung kein LAP-Gegenstand
mehr

F.-L.-Jahn-StraBe (Abschnitt 9.4)

Durchsetzung von verfiigten Geschwindigkeitsbeschrankungen durch zustandige Hoheitstrager (Polizei
und Ordnungsbehdérden), vermehrtes Aufstellen von stadteigenen Geschwindigkeitsmesstafeln mit dem
Hinweis ,,Larmschutz“ an brisanten Stellen, um so auf die Sinnfélligkeit ausdriicklich aufmerksam zu
machen und aulRerdem Daten zur Belegungssituation verifizieren zu kénnen

Gesamtstadt laufender Prozess bleibt LAP-Gegenstand

Lenkung des Wegzugs aus oberen Geschossen von Wohngeb&uden und/oder Riickbau von oberen Ge-
schossen im Zuge der allgemeinen demografischen Entwicklung mit dem Ziel der Reduzierung von Be-
troffenen des StraBenverkehrs der A 15 und der L 49

Aut)obahn AS 3 bis Verwaltungsgrenze Siidost (Abschnitt g(’;%cgumbaustrategie bleibt LAP-Gegenstand
1.2

L 49 Reptener Chaussee bis Verwaltungsgrenze im Os- | Stadtumbaustrategie bleibt LAP-Gegenstand
ten (Abschnitt 2.3) 2030

Ruckbau von stralenbegleitenden Wohnblécken von 2014 bis 2020 u.a. wegen der Belastungen aus dem
Durchgangsverkehr mit dem Ziel der Reduzierung von Betroffenen

W.-Pieck-Str. noch of-
fen,

J.-Gagarin-Str. 20-22 u.
31-34 erledigt

W.-Pieck-StralRe und J.-Gagarin-Stral3e (Abschnitt 4.2).
bleibt LAP-Gegenstand

MaRnahmen auch im Sinne des Schutzes von bereits ruhigen Zonen im Stadtgebiet von Vetschau

. . . entfallt aufgrund der kein Handlungsbedarf/
W.-Pieck-StralRe / Friedhof (Abschnitt 4.2) Immissiongn von der kein LAP-Gegenstand
L54 mehr
F.-L.-Jahn-StraRe / Griebenow-Park (Abschnitt 9.4) . laufender Prozess bleibt LAP-Gegenstand
Buirgerpark (,Schiebeflache) laufender Prozess neuer LAP-Gegenstand

Erlenwaldchen
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Zusammenfassung

Einzelne, im Zustandigkeitsbereich der Stadt liegenden Mafinahmen konnten mittlerweile reali-
siert werden, so dass sie kein Gegenstand der Larmaktionsplanung- Stufe 3 mehr sind. Die an-
deren stadtischen Mallnhahmen wurden erste Schritte zur Umsetzung eingeleitet oder stehen
weiterhin auf der Agenda.

Die Ergebnisse der prazisierten Larmkartierung zeigen, dass sich seit der Larmaktionsplanung-
Stufe 2 fir den Betrachtungsbereich des Stadtgebietes Vetschau entlang der Autobahn keine
wesentlichen Verbesserungen eingestellt haben. Auch wurden keine Larmminderungsmali-
nahmen aus Stufe 2 realisiert, so dass an den Handlungsempfehlungen weiterhin festgehalten
wird.

Im Zuge der Fortschreibung der Larmaktionsplanung werden die Maflinahmen in den Betrach-
tungsbereichen im Sinne eines Monitorings weiterhin Gberwacht. Damit ist man in der Lage,
veranderte Rahmenbedingungen oder unvorhersehbare nachteilige Auswirkungen frihzeitig zu
ermitteln und geeignete MalRnahmen zur Abhilfe zu ergreifen.

5.4.2 Empfohlene Mainahmen zur Larmreduzierung aus Stufe 3

In der Larmaktionsplanung- Stufe 3 werden MalRBnahmen ergénzt, die u.a. dazu dienen die
Mafnahmen aus der LAP-Stufe 2 weiterhin zu beobachten (s. Monitoring) und zu unterstitzen.
AuRerdem wird damit auf die Hinweise aus der Burgerbeteiligung reagiert, die zusammenge-
fasst Geschwindigkeitsbegrenzungen und Kontrollen an tw. schon verkehrsberuhigten Straf3en
fordern.

Tabelle 12: Empfohlene MaBhahmen im LAP 3 - Umsetzungskatalog

MaRnahmeempfehlung Stand Relevanz
LAP Stufe 3 LAP Stufe 3

8. MafRnahmen zur Verkehrsbeobachtung und Durchsetzung von Geschwindigkeitsregelungen

- Eine Verkehrszéhlung (Zahlstellen) soll das aktuelle Ver-
kehrsaufkommen erfassen und zur Beobachtung der
LAP-MaRnahmen dienen und ggf. neue MaRnahmen ab- | laufender Prozess neuer LAP-Gegenstand
leiten (z.B. Umgehungsstrae um das Stadtgebiet und
Ortsteil Suschow gem. FNP).

- Zur Durchsetzung der Geschwindigkeitsregelungen soll-
te eine konsequente Geschwindigkeitskontrolle (,Seiten-
radar“) durchgefiihrt werden. Die dafiir geeigneten
Standorte / Verkehrsachsen in Vetschau sind abzustim- | laufender Prozess neuer LAP-Gegenstand
men.

(Beide Punkte gelten insbesondere fiir den Ortsteil
Suschow.)

9. MaRnahmen zur Verstetigung der Verkehre

- Umbau von (lichtsignalgeregelten) Kreuzungen zu Kreis-
verkehren (u.a. L 49/ ARAL Tankstelle in 2019, L 54/ Im- | laufender Prozess neuer LAP-Gegenstand
biss)

10. MaRnahmen zur Verkehrsvermeidung und zur Férderung des OPNV

- Pendlerparkplatze in der Nahe der Autobahn sowie Park
+ Ride Parkplatze im landlichen Raum tragen dazu bei,
Verkehr zu vermeiden und die Zugangsbedingungen zur | laufender Prozess neuer LAP-Gegenstand
Nutzung des OPNV zu erleichtern (hier u.a. Erweiterung
des bestehenden P+R Platzes am Bahnhof Vetschau)
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5.4.3 Verfahrensablauf und Beteiligung der Offentlichkeit sowie der beriihrten Behorden

Verfahrensablauf

Die Verfahrensanforderungen richten sich nach § 47d Abs. 3 BImSchG.
Nachstehende Tabelle zeigt die durchgefihrten Verfahrensschritte:

Tabelle 13: Ubersicht Giber den Verfahrensablauf und die Beteiligungen

Verfahrensschritt Datum
Information zur Erstellung eines Larmaktionsplanes
in der Stadtverordnetensitzung am
Erhalt der Larmkartierung vom Land Brandenburg mit |am | Verfiigbar im Internet fir die Offentlichkeit
Stand 29.08.2017 im Kartendienst des LfU
Frihzeitige Beteiligung der Behérden vom | 22.05.2018 (Schreiben)
bis |22.06.2018
Information im Hauptausschuss am |07.06.2018

Bekanntmachung uber die Durchfihrung einer 6ffent-|am |15.08.2018
lichen Infoveranstaltung und Auslegung

Offentliche Infoveranstaltung am |16.08.2018

Auslegung der Planunterlagen vom | 20.07.2018
bis |20.08.2018

Information im Wirtschaftsausschuss am |20.08.2018

Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6f-|vom

fentlicher Belange bis

Information in der Stadtverordnetenversammiung am |27.09.2018

Ubergabe der Planung und des Berichtsbogens an [im | Oktober 2018
das Land Brandenburg

Datenreexport an das Land Brandenburg durch die |im | Oktober 2018
Fa. GWJ

Beteiligung der Offentlichkeit sowie der berlihrten Behorden

Im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplanes wurden in den unterschiedlichen Verfahrens-
schritten die Offentlichkeit und die von der Planung maRgeblich beriihrten Behérden und Trager
offentlicher Belange beteiligt. Die jeweiligen Stellungnahmen wurden, sofern sie fir den Larm-
aktionsplan von Belang waren, in den entsprechenden Abschnitten des Berichtes eingearbeitet.

Herstellung des Benehmens und Einvernehmens mit dem fiir den Verkehr zustandigen Mitglied
der Landesregierung

Eine von diesem LAP wesentlich betroffene Behdrde ist der Landesbetrieb fir StralRenwesen
(LS). Er ist StralBenbaulasttréager der durch die Stadt fihrenden Autobahnen und der Landes-
stral3en sowie untere StraRenverkehrsbehdrde fir den Bereich der Autobahnen. Wegen dieser
Betroffenheit und auf Grund des § 13 Nr. 2 der ImSchZV (Immissionszustandigkeitsverordnung
vom 31. Marz 2008, zuletzt geédndert durch Verordnung vom 24.02.2012) besteht hinsichtlich
der Abstimmung mit der LS eine erhdhte Anforderung.

Nach § 13 Nr. 2 ImSchZV muss

1. die Erarbeitung des LAP mit dem fir Immissionsschutz sowie mit dem fur Verkehr zustandi-
gen Mitglied der Landesregierung im Benehmen erfolgen und

2. bei MalRnahmen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben, das Einverneh-
men des fur Verkehr zustandigen Mitglieds der Landesregierung eingeholt werden.

Das Beteiligungsverfahren gibt dem Landesbetrieb StraRenwesen die Mdglichkeit, die Prifung
nach 8 13 Nr. 2 ImSchZV durchzufihren.

Bzgl. der Benehmens- und Einvernehmensregelung wurden gem. 8 14 Ziffer 2 ImSchZV in den
E-Mails vom 27.08.2018 das Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft
(MLUL) um das Benehmen und der Landesbetrieb fur Stralenwesen um das Einvernehmen
gebeten.
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Durch den Landesbetrieb fur Stral3enwesen (Schreiben vom 21.09.2018) wurde dazu folgende
Aussage getroffen:

L~Sofern die Larmaktionsplane MaRnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land zu
tragen haben, ist das Einvernehmen des fir Verkehr zustandigen Mitglieds der Landesregie-
rung einzuholen. Der Hinweis des LS beziglich der Benehmens-Einvernehmens-Herstellung
wurde in den Larmaktionsplan eingearbeitet und bedarf keiner Erganzung.

Mit der Stellungnahme des LS zum L&rmaktionsplan der Stadt Vetschau/Spreewald wird das
Benehmen entsprechend der ImSchZV hergestellt. “

Das Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft hat nicht geantwortet.

6 ANLAGE

Anlage 1: Uberblick Giber die Betrachtungsbereiche
Anlage 2: Betrachtungsbereich 1 - Raddusch
Anlage 3: Betrachtungsbereich 2 - Goritz

Anlage 4: Betrachtungsbereich 3 - Stadt Vetschau
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